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Verkehrserhebungen / Befragungen whs;d

: e g Haltstelle Einsteiger |Aussteiger)
ES Wurden Im FrUhJahr 2019 ZOH [24 Linien] 4.686 4.013
: o ZOB [24 Linien] 1.219 1.026
umfang_reICh__e Eln Und ] Rathaus [16?.inien] 342 275
Aussteigerzahlungen sowie Zollamt [12 Linien] _ 55 37
.. Voith/AlexanderstraRe [11 Linien] 19 26
Fahrgastbefragungen durchgeftihrt.  [kinkum 2 Linien] 100 123
Seestralte [1 Linie] 71 41
Berliner Platz [5 Linien] 225 220
: Am Rathaus (Schnaitheim) [6 Linien] 205 165
= Mehr dazu erfahren Sle Unter Tubinger Platz (Reutenen) [3 Linien] 74 73
Datenfundament
Verkehrszahlungen/ | |
V k h b f Anteile der verschiedenen Wegezwecke
erkenrsperragungen e SOTStIgeS

8% Arbeit
25%
Freizeit
13%
Ausbildung R—I—T

Einkaufen
16%
33%
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Status-Quo-Analyse OPNV
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Status-Quo-Analyse OPNV

Die Anforderungen an den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) im
Stadtgebiet Heidenheim werden im Nahverkehrsplan fur den Landkreis
Heidenheim definiert. Wesentliche Kriterien sind die Erschlie3ung- und
Bedienungsqualitat, Reisezeiten und Umstiege sowie die Haltestellen- und
Fahrzeugausstattung

Der OPNV ist ein wichtiger Baustein im Gesamtkonstrukt stadtischer
Verkehr. Der OPNYV ist oftmals die einzige Alternative fir Menschen, die
aufgrund kdrperlicher Beeintrachtigungen ansonsten nicht mobil wéaren.
Auch im Ausbildungsverkehr jiingerer Menschen besitzt der OPNV eine
wichtige Rolle. Dariliber hinaus ist der OPNV aber auch eine
umweltfreundliche Alternative zu Pkw-Fahrten innerhalb des Stadtgebiets.
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Allgemeine Anspriche und Standards

Entsprechend den gangigen Empfehlungen ist mit einem
Haltestelleneinzugsbereich von ca. 300 — 500 m eine ful3laufige
ErschlielRung von Haltepunkten und Haltestellen zu gewéahrleisten.

Insbesondere auf Wegen zum Stadtzentrum soll der Busverkehr eine gute
Konkurrenzfahigkeit zum Pkw aufweisen. Die Erreichbarkeit von Einzel-
handels- bzw. Versorgungsschwerpunkten und anderen wichtigen Zielen im
Stadtgebiet sollte in angemessener Form sichergestellt sein.

Die Anzahl der Umsteigevorgange zur Erreichung wichtiger Ziele sollte so
gering wie mdglich gehalten werden. Es sollte eine mdglichst optimale Ab-
stimmung zum SPNYV hergestellt werden.

Der Zugang zum OPNV (Zuwege, Haltestellen, Fahrzeuge) soll barrierefrei
gestaltet sein. Zudem sollten Haltestellen dem Standard entsprechend mit
Witterungsschutz, Fahrplanauskunften, ausreichend grof3er Warteflache
und je nach Bedeutung der Haltestelle mit dynamischen Anzeigen,
Sitzgelegenheiten etc. ausgestattet sein.
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Stadtbusliniennetz
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Der Stadtbusverkehr ist als sternformiges
Liniennetz mit einer gemeinsamen
Zentralen Omnibus-Haltestelle (ZOH) in
der Marienstral3e konzipiert. Die
einzelnen Buslinien verlaufen als
Durchmesserlinien von einem Ortsteil zu
einem andern und haben dabei den
gemeinsamen Haltepunkt ZOH. In den
jeweiligen AulRenbereichen erfolgt die
Linienfihrung teilweise ringférmig, wobei
dieser Ring in verschiedenen Richtungen
befahren wird (wechselseitige Ringlinien).

Liniennummer

5

Regionalbusse

H Haltestellen

Verkehrs-
planung
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Stadtbusliniennetz E—

Die einzelnen Bedienzeitraume und der Takt wahrend der Hauptverkehrs-
zeit sind in nachfolgender aufgefihrt. Dabei ist jedoch zu beachten, dass
aufgrund von parallelen Linien-Fihrungen und einem zeitlichen Versatz auf
vielen Strecken effektiv ein Halbstundentakt bestenht.

Linie Bedienzeitraume Takt Hauptverkehrszeit [min]
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
1 (6:00-23:30* 7:00 - 21:30* 9:00 - 19:00 30 30 60
2 |5:45-23:00 7:15-23:00 9:15-18:00 60 60 120
3 15:45-19:30 7:15-19:45 10:15-19:15 60 60 120
4 15:45-23:15* 7:15-23:00* 9:15-19:15| 30/60* 60 60
5 16:00 - 18:30 - - 30/60* - -
6 |5:45-23:15* 7:15-01:15 9:15-19:15 60 60 60
7 (5:45-19:30 7:15-15:15 9:15-19:15 60 60 60
* Fr + Sa Nachtbusse * teilweise nur halbe Kurse

(bspw. ZOH - Reutenen auf Linie 5)
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Stadtbusliniennetz oo

An der ZOH wird das Umsteigen mit einem Rendezvous-System unterstuitzt,
was bedeutet, dass Fahrzeuge gleichzeitig die ZOH anfahren und somit ein
Umsteigen ohne Wartezeiten ermoglich wird. Zur Hauptverkehrszeit finden
alle 15 Minuten gemeinsame Abfahrten mehrerer Linien statt. Es ist eine
Anschlusssicherheit gegeben, da die Busse aufeinander warten. Der
Fahrplan sieht dabei eine mehrminttige Umsteigezeit vor.

Eine Anpassung des Busangebots an die wechselnde Nachfrage zwischen
dem Tagesverkehr montags bis freitags und nachfrageschwacheren
Zeitraumen abends und am Wochenende erfolgt sowohl durch eine
geringere Bedienungshaufigkeit als auch durch die Anzahl der betriebenen
Linien. In den Nachten an Wochenenden sowie vor Feiertagen wird auf den
Linien 1, 4, 5 und 6 ein Nachtbusverkehr angeboten.

>>>>>>>
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Stadtbusliniennetz
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Aufgrund der hohen Haltestellendichte im
Stadtgebiet ist die ErschlieRungsqualitat
im Stadtgebiet von Heidenheim gut.
Zentrale und dicht besiedelte Gebiete sind
mit einem 300 m Einzugsradius
ausreichend erschlossen. Auch die Rand-
und Gewerbebereiche werden
erschlossen, auch wenn dafiir zum Tell
Linien des Regionalbusverkehrs benutzt
werden mussen.

Liniennetz

H Haltestellen

Einzugsbereich Bushaltestellen
(R=300m)

Verkehrs-
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Regionalverkehr

Im Landkreis Heidenheim stellt der regionale Busverkehr das
Ubergeordnete OPNV-Angebot dar, welches durch den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) auf der Brenzbahn erganzt wird. Die
Regionalbuslinien verlaufen innerhalb des Stadtgebiets teilweise parallel zu
den Stadtbuslinien und verdichten dort das OPNV-Angebot. Auch
Oggenhausen, Aufhausen und Grofl3kuchen werden ausschliel3lich Gber den
Regionalbus erschlossen.

Insgesamt bestehen 17 Regionalbuslinien, die Ziele in Heidenheim
anfahren. Diese Linien sind zum Grof3teil nicht vertaktet bzw. aufeinander
abgestimmt. Neben der ZOH ist auch der Zentrale Omnibus-Bahnhof (ZOB)
In Nahe des Bahnhofes ein wichtiger Halte- und Umsteigepunkt flr den
regionalen Busverkehr.
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Regionalverkehr

Dariber hinaus besteht mit der Brenzbahn eine Bahnverbindung mit
mehreren Halten im Heidenheimer Stadtgebiet und einer festen Taktung.
Auf dieser Strecke verkehren stiindlich Regional-Express-Zige der Linie
Aalen und Ulm (RE 57). Zusatzlich bestehet im Zweistundentakt eine
Interregio-Express-Verbindung (IRE) zwischen Aalen und Ulm. Vereinzelt
fungiert noch eine Regionalbahn (RB 57) aul3erhalb des Taktes als
Verstarkerfahrten.

Der Bahnhof Heidenheim wird dabei von allen Zligen angefahren, wahrend
der Haltepunkt Schnaitheim nur Bestandteil der RE- und RB-Strecken ist.
Die Haltepunkte Mergelstetten und Voithwerk werden nur von einzelnen
Regionalztigen der RB 57 im Schiler- und Berufsverkehr bedient und sind
somit keine gleichwertige Alternative.
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Reisezeiten und Vertaktung

Vergleicht man die Reisezeiten von Direktverbindungen, dann zeigt sich,
dass diese auf den meisten Relationen akzeptabel sind (Verhaltnis zur Pkw-
Fahrzeit kleiner oder gleich 1,5). Der Grund daflr ist, dass die Buslinien
haufig tber die Hauptverbindungsstral3en gefuhrt werden.

Ungunstige Reisezeitverhaltnisse entstehen jedoch bei Umsteige-
Verbindungen. Innerhalb der Linien des Stadtbusverkehrs sind diese durch
den ZOH als Rendezvous-Punkt akzeptabel. Aber auch aufgrund der
fehlenden Vertaktung der regionalen Buslinien entstehen zum Teil sehr
lange Umsteigezeiten zwischen einzelnen Buslinien untereinander und
auch zu den Zigen.
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Reisezeiten und Vertaktung roree

Die Vertaktung der Stadtbuslinien mitden  [[jnie Richtung  Ankunft ZOB BHF
Zugen im Regionalverkehr ist ebenfalls T Sehe i 01
verbesserungswirdig. Die Ankunftszeiten 1 Schnaitheim X31
der Linien am ZOB (respektive Bahnhof) 1 Zanger Berg X:23
sind nicht gut mit den Ankunfts- und 1 Zanger Berg X:53
Abfahrtszeiten der Regionalzlige 6 Klinikum X:07
abgestimmt. Lediglich die Linie 1 mit 7 Mittelrain
Fahrtrichtung Zanger Berg bietet eine RE Um X:00
attraktive zeitliche Verkntpfung ftr Aalen X:00
Umsteiger vom Bus auf die Bahn an. IRE Um X:24
Aalen X34

Zudem stellt die ful3laufige Verbindung von
der ZOH zum Bahnhof nicht fur alle
Verkehrsbeteiligten eine attraktive
Wegerelation dar (bspw. flir Reisende mit
Gepack, mobilitatseingeschrankte
Menschen...).
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Sonderthema Schlossbergaufstieg

Die Idee einer technischen Aufstiegshilfe von der Innenstadt Heidenheim
hinauf zum Schlossberg besteht schon seit vielen Jahren. So wurden
bereits 2005 von der Stadtverwaltung Heidenheim erste Uberlegungen
dazu erarbeitet und ein Schragaufzug unter Wirtschaftlichkeitsgesichts-
punkten naher betrachtet.

Neuen Antrieb erhalten diese Uberlegungen durch eine vorgestellte Studie
zum Ausbau des Ful3ballstadions in Heidenheim. Auch hier wird eine
technische Anlage als Verbindung zwischen Innenstadt und Schlossberg
erwahnt.

Aktuell werden deshalb in einer separaten Untersuchung verschiedene
Formen einer besseren Anbindung des Schlossbergs an die Innenstadt
gepruft.
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Starken und Schwachen OPNV

Starken:
« im Stadtgebiet besteht ein dichtes Netz an Haltestellen

« Fahrzeuge entsprechen meist dem aktuellen Stand der Technik (auch
hinsichtlich der Barrierefreiheit)

 fur die meisten innerstadtischen Fahrbeziehungen besteht ein
Halbstundentakt

Schwachen:

« fehlende Vertaktung mit Bahn und Regionalbussen, die fur eine deutliche
Verlangerung der Reisezeit sorgt

« unattraktive Taktung tber das Stadtgebiet hinaus

« SPNV-Haltepunkte Haltepunkte Mergelstetten und Voithwerk werden nur
unregelmallig bedient und sind somit keine gleichwertigen Alternativen

» Dbarrierefreier Ausbau der Haltestellen ist verbesserungswirdig

)))))))
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Status-Quo-Analyse Mobilitatsverbund + E-Mobilitat
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Status-Quo-Analyse Mobilitatsverbund + E-Mobilitat

Um Mobilitat und Verkehr zukunftig stadtvertraglicher abzuwickeln, ist eine
optimierte Verkniupfung der verschiedenen Verkehrsmittel notwendig. Durch
diese Verknupfung verschiedener Verkehrsmittel unter Nutzung ihrer
spezifischen Vorteile soll das Gesamtverkehrsangebot verbessert, die
Abhangigkeit vom eigenen Kfz verringert, eine héherwertige Mobilitat
geschaffen und ein stadt- und umweltvertraglicherer Verkehr erreicht
werden. Wesentlicher Baustein eines zukunftsgerichteten
Mobilitatsangebotes ist die Vernetzung der Verkehrstrager und die Starkung
der Multimodalitat.

In Heidenheim gibt es bisher wenige Angebote zur Verkntpfung der
Verkehrstrager. Die bisherige Nutzung des Mobilitatsverbundes in Heiden-
heim wurde im Rahmen der Haushaltsbefragung erfasst. Nur etwa 0,5
Prozent der befragten Personen nutzen bereits Carsharing-Angebote. Etwa
4 Prozent nutzen Park-and-Ride-Angebote und wiederum etwa 0,5 Prozent
gaben an, Bike-and-Ride-Angebote zu nutzen.

Verkehrs-
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Status-Quo-Analyse Mobilitatsverbund + E-Mobilitat

Innerhalb des Stadtgebietes von Heidenheim sind mehrere Park & Ride
Parkplatze fur besondere Veranstaltungen (insbesondere Heimspiele des
1. FC Heidenheim) vorhanden, die ansonsten als Firmen- oder
Schulparkplatze genutzt werden. Diese befinden sich grofdtenteils
aullerhalb der Kernstadt und dienen bspw. als Auffangparkplatze an
Spieltagen des 1. FC Heidenheim. Zusatzlich ist am Hauptbahnhof eine
grol3e P+R-Anlage in Form eines Parkhauses mit ca. 230 Stellplatzen
vorhanden. Diese sollen aufgrund der Verkntpfung mit der Bahn
hauptsachlich den Pendlern dienen.

Ausgewiesene Stellplatze fur Bike & Ride stehen in Heidenheim derzeit am
Hauptbahnhof zur Verfligung.

Im Heidenheimer Osten zwischen Heidenheim und Nattheim (im Bereich
der Anschlussstelle Heidenheim) befindet sich mit direktem Anschluss an
die A7 ein Mitfahrerparkplatz mit etwa 100 Stellplatzen.
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Status-Quo-Analyse Mobilitatsverbund + E-Mobilitat

Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt finden sich derzeit 10 6ffentliche
Elektroladestationen fur Kraftfahrzeuge (meist in Parkhausern oder an
Parkplatzen).

Das Carsharing-Angebot in Heidenheim wird von zwei Anbieter
organisiert. Zum Zeitpunkt der Erhebung standen in Heidenheim 3
Carsharing Fahrzeuge zur Verfugung.

Im Stadtgebiet sind keine flachendeckendes Vermietsystems fur Fahrrader
oder E-Scooter vorhanden.

In allen Zugen des Nahverkehrs ist eine Fahrradmitnahme maoglich. Im
Busverkehr wird dies lediglich zu "Schwachzeiten" ermoglicht und unter-
liegt der Beurteilung des jeweiligen Fahrers.

planung
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Starken und Schwachen Mobilitatsverbund
und E-Mobilitat

Starken:
« Mitfahrerparkplatz und B+R Angebote vorhanden

« Fahrradmitnahme prinzipiell moglich

Schwachen:
« kaum mulitmodale Wegeketten moglich — es fehlen VerknUpfungspunkte

« wenig Sharing-Angebote von Verkehrsmitteln (Kfz, Fahrrader,
E-Scooter?)

 B+R-Angebote zu gering dimensioniert (insbesondere Fahrradboxen)

« wenige E-Zapfsaulen im offentlichen Stral3enraum
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